Sessio 4: Infraestructures. Guio del debat

Les infraestructures del Penedés s’estructuren en 3 corredors viaris i ferroviaris (el corredor
per la costa, el corredor central i el del Llobregat) més una carretera que els connecta de nord
a sud, a mes d’una xarxa de carreteres locals.

1. La mobilitat interna
En aquest bloc l'objectiu és deliberar sobre la mobilitat interna dins de I'ambit del
Penedes, sobre les alternatives per reemplacgar el cotxe privat i la possibilitat
d'implementar una mobilitat tova o sostenible més enlla de la xarxa de carrers dels
nuclis.

La estructura radial de les infraestructures amb centre a Barcelona ha generat una
deficiéncia de transport public i una manca de vertebracié dins de I'ambit. Aquesta
situacid, contrasta amb les tendéncies en mobilitat per les futures décades, que
preveuen quatre aspectes claus a tenir en compte: la reduccioé del vehicle privat, la
potenciacid del transport public, I'augment de la micromobilitat i la integracié de les
infraestructures a I'entorn.

Els objectius del Pla en aquest tema es concreten en: Vertebrar el territori i garantir
I'accessibilitat de manera sostenible. Millorar el transport public, reduir el vehicle privat,
potenciar una mobilitat tova de ambit local i supramunicipal, aixi com permetre la
pacificacio del transit en els trams urbans. Identificar els itineraris amb valor paisatgistic.

Estrategies

El Pla proposa vertebrar el territori mitjancant el condicionament i millora de la xarxa
viaria i ferroviaria amb actuacions com la Linia Orbital Ferroviaria i les noves estacions a
Sitges, Vilanova i la Geltrd, Sant Pere de Ribes i Canyelles, la parada del TGV a I'estacid
de Vilafranca del Penedés i el condicionament i millora de la linia dels FGC entre
Martorell i Igualada.

D’altre banda, el Pla proposa potenciar la mobilitat tova en els ambits propers als
assentaments urbans amb la recuperacié de la xarxa dels camins periurbans. Finalment,
reconeixer la funcié de determinades xarxes com a miradors lineals que possibiliten la
descoberta de la diversitat i els matisos del territori.

Veure capitol 5 del Pla territorial parcial del Penedés:
https://territori.gencat.cat/web/.content/home/06 territori i urbanisme/01 ordenaci
o_del territori/20 plans territorials/plans _territorials parcials/PTP_Penedes/05 capito

| 5.pdf

Preguntes pel debat

e Enrelacio a la mobilitat interna dins de la vegueria, quines mancances trobeu en la xarxa
viaria? Intercanviar sobre les propostes representades al planol d’estratégies quines
considereu adequades, quines inadequades i quines manquen?

e Quines opcions de mobilitat alternatives al cotxe privat es poden plantejar per millorar la
cohesio entre les ciutats, els pobles, les urbanitzacions i els poligons?

e Com les carreteres i camins poden contribuir a millorar la imatge del territori?
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2. Transit de pas
En aquest punt I'objectiu principal és deliberar sobre la connectivitat del Penedés amb
I'exterior, la problematica dels peatges, la connexié amb el tren d'alta velocitat i el
projecte de la B-40.

L’ambit territorial del Penedés esta travessat pel corredor del Mediterrani ben
connectat amb la Peninsula i amb Europa. Alhora, els seus nuclis principals es troben a
una distancia entre 50Km i 90Km dels ports de Barcelona i Tarragona, aixi com dels
aeroports del Prat i de Reus. Aix0 el converteix en un territori amb bona connectivitat,
pero alhora en un territori de pas d’infraestructures i de cruilles.

L’ambit compta amb el tercer port més important de Catalunya; el port Vilanova, a més
de 5 ports esportius i 1 industrial. L'aerodrom d’lgualada és una instal:-lacio de referéncia
per a l'aviacid de la zona.

Els objectius del Pla en aquest tema es concreten en: Aprofitar la bona
connectivitat de 'ambit i la capacitat de les de les infraestructures viaries, ferroviaries,
portuaries i aeroportuaries de generar oportunitats per la vegueria.

Potenciar el transport ferroviari de mercaderies pel corredor del Mediterrani amb la
finalitat de reduir el transport per carretera.

Un tema important a afrontar és la reduccio de I'efecte barrera que creen les
infraestructures.

Estrategies

El Pla proposa millorar la connectivitat del territori i la capacitat de les xarxes viaries
amb actuacions com: la connexio de la B-40 amb I’AP7, el condicionament de |'Autovia
A-2, la millora del tragat de la C-37, la millora de la C-15 entre Vilafranca del Penedes i
Igualada i la construccié de nous enllagos a I'AP-7.

En relacid a la xarxa ferroviaria recull actuacions com la Linia Orbital Ferroviaria, I'Eix
transversal ferroviari, la parada del TGV a I'estacid de Vilafranca del Penedes, la terminal
de mercaderies a I’Arbog, el condicionament i millora de la linia dels FGC entre Martorell
i Igualada, la millora de la capacitat del corredor Prelitoral entre Sant Viceng de Calders i
Castellbisbal

D’altre banda, el Pla assenyala els punts critics de I'efecte barrera per a facilitar el
traspas dels grans corredors ecologics.

Veure capitol 5 del Pla territorial parcial del Penedés:
https://territori.gencat.cat/web/.content/home/06 territori i urbanisme/01 ordenaci
o_del territori/20 plans territorials/plans _territorials parcials/PTP_Penedes/05 capito
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Preguntes pel debat

Donada la ubicacié del Penedeés dins el corredor del Mediterrani, que permet bona

connexié amb Europa i la Peninsula, quins sén els reptes i les oportunitats de potenciar

el transport de mercaderies pel Penedes? Per exemple suposa una oportunitat per a les

grans arees d'activitat economica, una dificultat pel territori per 'augment de transit de

pas.

e Quin és el tragat més adient per connectar la B-40 amb I’AP-7?

e Considereu que el Penedeés ha de tenir estacio del tren d'alta velocitat? Quin seria el lloc
adequat?
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3. Les infraestructures energéetiques

En referéncia a aquest tema, I'objectiu és tractar la necessitat d'implantar un model
energétic descarbonitzat i renovable per donar resposta als efectes de I'emergéncia
climatica i a la necessitat de reduir el consum de petroli.

En els ultims anys, la temperatura del pais ha augmentat 1 grau cada 40 anys, mentre
que les precipitacions s'han vist disminuides un 1,4% per década. Una de les
conseqliencies d'aquest canvi ha estat el desgla¢ dels casquets polars, i I'augment del
nivell de la mar a les nostres costes de 3,3 cm cada 10 anys. Davant aquesta situacio, el
maig de 2019 el Govern de Catalunya va declarar formalment I'emergencia climatica.

Tenim el repte de disminuir I'emissié de gasos d'efecte d'hivernacle a I'atmosfera, i
frenar aquest augment de temperatura.

Estratégies
El Pla planteja I'estudi d’estratégies per tal d'implantar un model energétic
descarbonitzat i renovable.

Preguntes pel debat

e Una de les estrategies per mitigar el canvi climatic és transformar el model energetic actual
per un més sostenible i promoure les energies renovables en substitucio de les energies fossils.
Podrieu acceptar la preséncia d'aerogeneradors ubicats a les carenes o davant mateix de la
costa, i de parcs solars a I'entorn dels nuclis urbans?

e £l Pla ha d’afavorir el model d’actuacions productives d’energies renovables d’escala local? Ha
de limitar el model d’actuacions d’abast més general?




