
Vial 2-1 en camins agrícoles 
de Vilafranca a Sant Pere de 
Riudebitlles
Prova pilot de solucions que es venen 
assajant per altres administracions (locals, 
nacionals i europees)
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1
Oportunitat del projecte
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El desembre de 2023 entra en funcionament la 
millora de la carretera C-15 (solució de tipus 
2+1) per garantir la seguretat i eficàcia del tram 
entre Vilafranca del Penedès i Igualada.
La solució, però, dificultava la cohabitació amb la 
maquinària agrícola, sobretot en períodes de 
verema, motiu pel qual es va plantejar donar pas 
alternatiu pels vials laterals.
El creuament d’aquestes maquines requereix 
amples de calçada mínims de 6 metres, i calia 
plantejar ampliacions significatives en bona part 
del traçat.
El tram prioritari a intervenir era el de Vilafranca 
del Penedès fins l’enllaç amb Sant Pere de 
Riudebitlles

Ampliació de la carretera C-15 

Antecedents del projecte

Vial 2-1 en camins agrícoles de Vilafranca a Sant Pere de Riudebitlles > 1- Oportunitat del projecte
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El Consell Comarcal de l’Alt Penedès està 
interessat a promoure una xarxa d’itineraris 
ciclables que incloïa aquest tram com a eix 
vertebrador.

Iniciatives territorials 

Antecedents del projecte

Vial 2-1 en camins agrícoles de Vilafranca a Sant Pere de Riudebitlles > 1- Oportunitat del projecte
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El Pla Estratègic de Cicloturisme de l’Alt 
Penedès també analitza les sinèrgies d’aquest 
infraestructura amb la demanda de mobilitat 
quotidiana i identifiquem l’oportunitat de 
compatibilitzar els diferents usos.  

Antecedents del projecte
Iniciatives territorials 

Vial 2-1 en camins agrícoles de Vilafranca a Sant Pere de Riudebitlles > 1- Oportunitat del projecte
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2
Característiques del projecte
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Propòsit del projecte
Compatibilitzar usos de la infraestructura

Vial 2-1 en camins agrícoles de Vilafranca a Sant Pere de Riudebitlles > 2- Característiques del projecte

Els objectius d’aquest projecte han estat:
o Foment de la Mobilitat Sostenible: 

Promovent l'ús de la bicicleta, el patinet o 
els desplaçaments a peu. 

o Connectivitat Urbana i Industrial: Millorant 
la connectivitat entre nuclis urbans i els 
centres industrials i comercials de la zona. 

o Promoció de la Salut i el Benestar: La 
mobilitat activa fomenta un estil de vida 
més sa i actiu. Caminar, anar en bicicleta o 
utilitzar el patinet promou la salut 
cardiovascular, redueix l'estrès i millora la 
qualitat de vida de la població en general, 
tot afavorint l'ús d’espais per al lleure i la 
socialització.

Foto: Veuanoia.cat

Foto: Ciloturisme.com
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Propòsit del projecte

Encàrrec a Infraestructures de Catalunya per a 
“Ampliació de xarxa de camins agrícoles i millora
dels camins existents a l'entorn de la C-15, entre el 
PK 17+220 de la C-15z i el 28+200 de la C-15. 
Vilafranca del Penedès - Sant Pere de Riudebitlles” 
(AB-16002-C2).

Compatibilitzar usos de la infraestructura

Vial 2-1 en camins agrícoles de Vilafranca a Sant Pere de Riudebitlles > 2- Característiques del projecte

Proporcionar solucions 
pràctiques i segures per a 
cadascuna de les necessitats.
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Fonamentació de la solució:
o Anàlisi de l’aplicació d’aquest model a 

França, Països Baixos, Bèlgica, Alemanya, 
Suïssa o Canadà 

o aprofitant els nous plantejaments que el 
MITMA va publicar amb la “Guía de 
recomendaciones para el diseño de 
infraestructura ciclista” (juliol 2023).

o Experiències prèvies en vies de caràcter
més local. 

o Ja a la Viquipèdia ;) 
https://es.wikipedia.org/wiki/Carretera_2-1

Característiques del projecte
Seccions tipus i condicionants tècnics

Vial 2-1 en camins agrícoles de Vilafranca a Sant Pere de Riudebitlles > 2- Característiques del projecte

https://es.wikipedia.org/wiki/Carretera_2-1
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Característiques del projecte
Seccions tipus i condicionants tècnics

Vial 2-1 en camins agrícoles de Vilafranca a Sant Pere de Riudebitlles > 2- Característiques del projecte
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Característiques del projecte
Casos de bona aplicació

Vial 2-1 en camins agrícoles de Vilafranca a Sant Pere de Riudebitlles > 2- Característiques del projecte

Punta Nati 
(Menorca)

Lagunas Ruidera 
(Ciudad Real)

Cerdanya Francesa
Sallagossa
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Característiques del projecte
Divisió de l’obra en trams (lots)

Vial 2-1 en camins agrícoles de Vilafranca a Sant Pere de Riudebitlles > 2- Característiques del projecte

LOT 1

LOT 2

LOT 3

LOT 4

Termini d’execució de l’obra: 10 mesos
Conveni per a la conservació i explotació dels vials
amb el CCAP, com a itinerari alternatiu a la C-15 i amb
la vocació cicloturística)
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Característiques del projecte
Diversos trams amb solucions adapatades a 
les necessitats particulars

Vial 2-1 en camins agrícoles de Vilafranca a Sant Pere de Riudebitlles > 2- Característiques del projecte

Tram Vilafranca P. – la Granada:
Secció 2-1 amb alta presència de 
vianants. Tram restringit a ciclistes, 
tractors i accessos a finques. Amb 
vorera independent.
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Característiques del projecte
Diversos trams amb solucions 
adapatades a les necessitats 
particulars

Vial 2-1 en camins agrícoles de Vilafranca a Sant Pere de Riudebitlles > 2- Característiques del projecte

Tram polígon industrial la Teuleria:
Secció carril bici segregada del 
trànsit motoritzat.
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Característiques del projecte
Diversos trams amb solucions 
adapatades a les necessitats 
particulars

Vial 2-1 en camins agrícoles de Vilafranca a Sant Pere de Riudebitlles > 2- Característiques del projecte

Tram Puigdàlber - Sabanell:
Secció 2-1 fins a la rotonda amb la 
BP-2126, tram C-15z fins a 
Sabanell amb carril bici segregat.
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Característiques del projecte
Diversos trams amb solucions adapatades a 
les necessitats particulars

Vial 2-1 en camins agrícoles de Vilafranca a Sant Pere de Riudebitlles > 2- Característiques del projecte

Tram Sabanell – St. Pere de Riudebitlles:
Secció 2-1 restringida a ciclistes, tractors i 
accessos a finques, amb el caràcter més
marcadamente cicloturístic
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3
Previsions i calendari d’execució de les obres

Nom de la presentació > Secció on ens trobem > Títol de la pàgina
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Estat de licitació de les obres
Contractació i execució per part 
d’Infraestructures de Catalunya

Vial 2-1 en camins agrícoles de Vilafranca a Sant Pere de Riudebitlles > 3- Previsions i calendari d’execució de les obres

L’estat de tramitació de cadascun dels expedients:
o Direcció de l’obra: Adjudicada. 
o Coordinació de Seguretat i Salut: Adjudicada. 
o Assistència Tècnica Ambiental: En avaluació.
o Execució de l’obra (4 lots): En avaluació.

Terminis:
- Tram 1: Vilafranca – La Granada: 5 mesos
- Tram 2: La Granada – Puigdàlber: 5 mesos
- Tram 3: Puigdàlber – Sabanell: 10 mesos
- Tram 4: Sabanell – Sant Pere de R. : 6 mesos
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Gestió de la prova pilot
Coordinació amb el SCT

Vial 2-1 en camins agrícoles de Vilafranca a Sant Pere de Riudebitlles > 3- Previsions i calendari d’execució de les obres

Amb la idea que a nivell de gestió del trànsit es 
facilitar la convivència entre els diferents modes 
de mobilitat (sobretot maquinària agrícola, cotxes 
particulars i bicicletes)

Caldrà regular velocitats màximes en funció de 
pendents i velocitats i sempre procurant mantenir 
un trànsit calmat.
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Departament de Territori, Habitatge i Transició Ecològica

Àrea de la Bicicleta (DGIM)

areabicicleta.territori@gencat.cat

mailto:areabicicleta.territori@gencat.cat
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