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Sessio 5, 30/11/2023, Tarragona

1. Introduccio

En el marc de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, I'Autoritat Territorial de la
Mobilitat (ATM) del Camp de Tarragona desenvolupa l'elaboracié del Pla Director de
Mobilitat (d'ara endavant, pdM) corresponent al seu ambit territorial amb I'objectiu que els
desplacaments dins del territori siguin el maxim de sostenibles, eficients i adaptats a les
necessitats de la ciutadania.

La participacié de la ciutadania en I'elaboraci6 del pdM és fonamental perqueé el resultat sigui
un reflex fidel de la mobilitat actual al Camp de Tarragona com també que impulsi mesures
gue donin resposta a les necessitats d'una mobilitat sostenible i segura i comptin amb el
suport de la poblacio.

1.1. Antecedents i context

Aquest pdM neix, d'una banda, de la necessitat de disposar d'un Pla Director de Mobilitat
per ala segona conurbaci6 urbana de Catalunya, després de la de Barcelona, ja que I'anterior
pdM, si bé es va redactar I'any 2011, no fou aprovat finalment. Aquest pdM, per tant, permet
poder planificar de manera adient la mobilitat dels anys vinents de les comarques que
conformen el territori sobre el qual té competéncies I'ATM.

D'altra banda, les noves dinamiques en mobilitat a 'ambit del Camp de Tarragona, lligades
a les dinamiques de redistribucié de la poblaci¢ i les transformacions socioecondomiques i
productives, aixi com els nous reptes en materia territorial, social, mediambiental i
econdmica, fan necessari un pdM per poder planificar i articular la mobilitat per donar
resposta a totes aquestes questions de la forma més eficient i efica¢ possible.

El pdM, com a document estrategic que esbossa les linies per a les futures intervencions al
territori en materia de mobilitat, ha de tenir un procés participatiu amb la ciutadania, ja que
aquesta és, al cap i a la fi, la usuaria de I'espai sobre el qual es realitzaran les actuacions. A
més, la ciutadania té un coneixement directe dels problemes de mobilitat per la seva
experiéncia quotidiana i, per tant, pot resultar molt util tant en la deteccié6 de mancances
com en la proposta de solucions. A part, la participacié ciutadana incrementa el sentiment
de pertinenca i el nivell de satisfaccio, ja que les persones se senten part de la presa de
decisions i del disseny de l'espai on viuen. El procés participatiu és, doncs, una oportunitat
perqueé perfils que poden no estar representats en els drgans de planificacioé i decisié puguin
tenir la seva veu.
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Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona

1.2 Objectius del procés participatiu

La participacié s’ha de considerar com una eina d'inclusié, no de majories. Si les decisions
que afecten la mobilitat del Camp de Tarragona es prenen per una majoria de la poblacié,
minories i altres col-lectius poden veure no resolts els seus problemes, cosa que pot
portar a una apatia i desinteres per part d'aquests col-lectius. Per aix0, aquest procés es
planteja com un procés obert d'assimilacio, reflexié i divulgacié d'idees per tal que el pdM
no sigui una eina per a la imposicié dels desitjos d'una majoria, siné que la mobilitat
millori per a tota la poblacio.

En aquesta linia, els objectius del procés participatiu sén:

=» Obtenir una prioritzacié de les mesures proposades per part de les persones
participants.

=» Visualitzar els punts d'acord i de desacord entre la ciutadania sobre la matéria a
debat.

=» Contribuir a un millor coneixement de les dinamiques territorials de la mobilitat del
Camp de Tarragona.

=» Elaborar des del territori un primer diagnostic de la realitat de la mobilitat interna i de
connexié a 'ambit, a través d'un debat obert amb les diferents disciplines
professionals i els representants institucionals i de la societat civil.

=» Fer extensiu a la ciutadania els reptes a resoldre i les oportunitats per assolir un
territori on es garanteixi el dret a la mobilitat sostenible i segura per a tothom, a la
vegada que aquesta evolucioni cap a un model global de sostenibilitat.

=> Articular les directrius sobre les quals caldra versar l'elaboraci6 del document de
planificacioé de la mobilitat adaptat a les especificitats del Camp de Tarragona.

1.3 Eixos del procés participatiu

Per poder garantir que el pdM tracta la mobilitat de forma holistica i que recull totes les
problematiques i propostes del Camp de Tarragona, el procés participatiu s'estructura al
voltant de quinze eixos:

1. La mobilitat dels vianants.

2. La mobilitat en bicicleta i els vehicles de mobilitat personal.
3. La mobilitat en transport public.

4. La mobilitat en vehicle privat.

5. Intermodalitat.

6. L'aparcament de tots els modes de transport.

7. Seguretat viaria.

8. Centres d'activitat econdmica i mobilitat de mercaderies.
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Sessi6 5, 30/11/2023, Tarragona

9. Governanca de la mobilitat i planejament del territori.

10. La mobilitat associada al turisme.

11. Aspectes socials lligats a la mobilitat: equitat, genere, accessibilitat.
12. Impactes de la mobilitat i sostenibilitat.

13. Mobilitat col-laborativa i smart mobility.

14. Accions de conscienciacio.

15. La mobilitat a les zones de baixa densitat
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Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona

2. Assistéencia i participacié

2.1 Perfil dels participants

La cinquena sessi6 del procés participatiu del Pla Director de Mobilitat del Camp de
Tarragona ha tingut 30 participants, representat el 20,8% del total dels assistents del
conjunt de les 5 jornades.

La major part dels assistents en aquesta sessio han estat homes, significant un 68%
enfront del 32% de les dones. En el cas dels homes, el grup d’'edat amb més representacié
es troba entre els 55 i 64 anys. Pel cas de les dones, aquest grup se situa entre els 45 i els
54 anys.

Figura 2.1 Participants per edat i sexe (homes i dones)
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No hi ha hagut assistents que comptin amb cap tipus de discapacitat.

Figura 2.2 Participants amb discapacitat
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Sessio 5, 30/11/2023, Tarragona

La major part dels assistents (89,3%) és d'origen catala. No obstant aix0, dos participants
(7,1%) han nascut a la resta d’Espanya. Cap dels participants ha nascut a 'estranger.

Figura 2.3 Lloc de naixement dels participants

3,6%

m Catalunya = Alaresta d'Espanya (en blanc)

El 64,3% dels participants resideixen al Camp de Tarragona. No es disposa d'informacio
precisa per la resta d'assistents.

Figura 2.4 Ambit del municipi de residéncia dels participants

m Camp de Tarragona

(En blanc)

El 100% de les dones assistents es troben empleades. Pel que fa al col-lectiu masculi, es
registra també la participacié d'1 estudiant i 2 jubilats/pensionistes.
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Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona

Figura 2.5 Activitat principal dels participants
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La major part dels participants, tant homes (57,1%) com dones (44,4%), treballen al sector
de 'Administracié Publica. En un segon nivell s'hi troben els assistents professionalment
vinculats a la salut, 'educacid i els serveis socials, representant un 33,3% en el cas de les
donesiun 7,1% en el cas dels homes. Seguidament en ordre de magnitud, es troben els
assistents dedicats a altres activitats (11,1% de les dones i 14,3% dels homes). Finalment,
un 14,3% dels homes es troba vinculat al sector dels transports i 'emmagatzematge, un
7,1% treballa al sector de les activitats financeres, assegurances i immobiliaries i I'11,1%
restant de les dones es troba vinculada al sector de la indUstria.

Figura 2.6 Sector d’activitat economica dels participants
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El 89,9% de les dones han assolit I'educacié superior. Quant al col-lectiu masculi, la majoria
(84,2%) també té titulacié universitaria o superior. De la resta dels homes, 2 han assolit
l'educacié secundaria (10,5%) i un I'educaci6 primaria (5,3%).
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Sessi6 5, 30/11/2023, Tarragona

Figura 2.7 Formacio6 reglada assolida dels participants
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Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona

2.2 Llistat d’entitats participants

A continuacié es presenta el llistat d’entitats participants a la sessi¢ 5 del procés de
participacio.

Taula 2.1. Llistat d'entitats participants

Nombre participants Nombre d’'entitats
(persones) participants

Generalitat de Catalunya 6 1
URV 3 1
DOWN Tarragona 2 1
FEAT 2 1
PTP 2 1
Ajuntament de la Canonja 1 1
Ajuntament de Reus 1 1
Ajuntament de Tarragona 1 1
Autoritat Portuaria de 1 1
Tarragona

Cambra de Comerg de 1 1
Tarragona

Cambra de Comerg de Valls 1 1
Col-legi d'economistes 1 1
Diputaci6 de Tarragona 1 1
La Fira Centre Comercial 1 1
ONCE 1 1
Parlament de Catalunya 1 1
Plataforma Mercaderies per 1 1
I'Interior

Prosegur 1 1
Ajuntament d'Alcover 1 1
AEQT 1 1
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Total 30 21
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Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona

3. Recull d’aportacions

Seguidament, es recullen les aportacions realitzades en referéncia a cadascun dels eixos de
debat discutits a la cinquena sessi6 del procés participatiu. Com que els eixos es discuteixen
de forma conjunta i moltes aportacions tenen un caracter transversal, aquestes es
classifiquen en subgrups, per precisar més la tematica a la qual fan referéncia.

Cadascuna de les propostes i problematiques identificades que es llegeixen a continuacié han
estat formulades per les persones assistents i discutides en taules de debat. Posteriorment, i
com a part de la dinamica de la sessid, les persones integrants de cada taula han posat en
comu les seves propostes amb la resta d'assistents.

A part, les aportacions també contenen una ponderacié expressada pels participants, amb
punts assignats lliurement que han distribuit en funcioé a diferents aspectes, expressats en
colors. Aixi, el verd expressa la consideracié d'una aportacié com a plausible o senzilla de
solucionar en I'ambit del pdM; el vot en groc indica que I'aportacié desperta interés, i mereix
ser debatuda o una analisi profunda per aclarir en quina direccié s'ha de desenvolupar i,
finalment, el vot en vermell indica escepticisme amb l'aportacid, assenyalant una execucio
complexa i poc viable.

3.1 Eix de debat A: Centres d’activitat economica i mobilitat de
mercaderies

El creixement, I'increment d'activitat i 'expansié dels Poligons d'Activitat Economica (PAE) al
Camp de Tarragona ha portat un augment dels volums de mobilitat generats. Addicionalment,
'augment de la distancia mitjana dels desplacaments ha generat un increment significatiu de
la utilitzacié de vehicles privats per a la mobilitat individual.

El volum de mobilitat que generen els PAE del Camp de Tarragona esta lligat al fet que el
territori aplega la concentracié més gran d'industria quimica del sud d’Europa, on només les
empreses que formen part de 'Associacié Empresarial Quimica de Tarragona ocupen al
voltant de 1.000 hectarees i generen més de 10.000 llocs de treball directes i indirectes.

D'altra banda, el transport de mercaderies es refereix al desplacament fisic de béns des del
seu lloc de produccié fins al seu desti final. Pot incloure diferents modes de transport, com
ara carretera, ferrocarril, maritim o aeri. L'eleccié del mode de transport adequat depén de
factors com la naturalesa de la carrega, la distancia a recérrer, la urgéncia de lliuramenti els
costos implicats.

A Espanya, només '1% de les mercaderies es transporten amb tren, mentre que aquesta xifra
és del 16,8% a la Unio6 Europea. Tenint en compte que segons I'’Ageéncia Europea del Medi
Ambient (EEA) el tren emet un 82,5% menys d'emissions de CO; per tona de mercaderia
transportada respecte al transport per carretera, és important que en el sector del transport
es fomenti un canvi modal de la carretera al tren.

El Camp de Tarragona és un hub de mercaderies no nomeés en I'ambit catala o espanyol, siné
també a escala europea. Dins el programa per millorar el transport de mercaderies en tren
entre Europa i la Xina, en 'anomenada Ruta Trans-eurasiatica o la Nova Ruta de la Seda, el
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Sessi6 5, 30/11/2023, Tarragona

binomi Tarragona-Barcelona es converteix en un important centre de distribucié de
mercaderies per a la peninsula, gracies a la seva ubicacié estratéegica.

A més, el Camp de Tarragona s'ubica dins el planejament estratégic per al canvi modal del
sector del transport a Europa, en trobar-se en la unié entre dos eixos clau: el Corredor
Mediterrani i el Corredor de I'Ebre o Mediterrani-Cantabric, a més de donar suport a altres
corredors importants com el central i tenir un dels principals ports de la peninsula: el Port de

Tarragona.
Proposta 1
Sub-grup Accés a les zones industrials rurals
Titol Transport public als poligons industrials rurals
Descripcié e Problema:

o Manca de transport public a les zones
industrials rurals.

o Falta de connexi6 entre el transport public i
els centres d'activitat econdmica interiors.

e Proposta:

o Connexi6 i optimitzacio6 de les rutes de
transport public connectades amb centres
d'activitat economica tant rural com urbans.

o Millorar les infraestructures per aconseguir
bona accessibilitat als centres d'activitat tant
rurals com urbans.

Motivacié La proposta s'ha considerat interessant per ser debatuda i

necessaria i amb molta facilitat en la seva implementacio.

8 1 0

Sub-grup Accés a les zones industrials rurals
Titol Transport public als poligons industrials rurals
Descripcié Estudiar zones rurals/industrials sense transport public:

coordinacié d'agents implicats.
Motivacié No s'han emés judicis sobre aquesta proposta.

0 0 0
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Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona

Sub-grup Carretera
Titol L'N-340
Descripcié e Problema:
o Problema N-340: linia de costa no
desdoblada.
o Mercaderies perilloses per I'N-340.
e Proposta:
o Desdoblament de I'N-340: Torredembarra-
Arbocg i 'Ametlla-Alcanar.
o Execuci6 d'un vial per mercaderies per
I'accés al poligon sud.
Motivacié La proposta ha generat dissens entre els i les participants,

amb perspectives contraries pel que respecta a la viabilitat,
perd decantant-se per considerar-la com a factible.
Tanmateix, es considera un tema interessant i que ha de ser
prioritari a 'hora de ser debatut en profunditat.

5 1 2
Proposta 4

Sub-grup Carretera
Titol Entrada i sortida als poligons en hores punta
Descripcié e Problema:

o Col'lapse de les vies de circulacio a les hores
d'entrada i sortida als poligons.
e Proposta:
o Coordinar amb les empreses les entrades i
sortides de manera que els treballadors
tinguin oferta de transport public.

Motivacié La proposta s'ha considerat interessant per ser debatuda i
necessaria i amb certa facilitat en la seva implementacio.

3 1 0
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Sub-grup Carretera
Titol L'autopista Salou-Terres de I'Ebre.
Descripcié e Problema:
o Falta capacitat a la autopista Salou-Terres de
I'Ebre.

e Proposta:
o S'hade fer un tercer carril a I'autopista
Salou-Terres de I'Ebre.

Motivacié La proposta ha generat dissens entre els i les participants,
amb perspectives contraries pel que respecta a la viabilitat
de la seva execucio.

w
o
N

Proposta 6

Sub-grup Carretera

Titol Nous itineraris per mercaderies perilloses.

Descripcié Habilitacié de nous itineraris a la xarxa de transport de

mercaderies perilloses.

Motivacié La proposta ha generat consens entre els participants i la
seva implementacié s'ha considerat plausible i necessaria.

Proposta 7 (Identificacié d’'una problematica)

N
o
o

Sub-grup Carretera
Titol Déficit de connexions
Descripcié Hi ha un deéficit de connexions de I'A-27 amb l'autopista AP-2

ilaC-14 amb I'A-27.

Motivacié La problematica identificada ha generat dissens entre els i
les participants, amb perspectives contraries pel que
respecta a la viabilitat i necessitat de la seva correccio, tot i
que impera la visi6 més optimista.

4 0 1
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Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona

Sub-grup Carretera
Titol Desdoblament de I'A-7
Descripcié Desdoblament de I'A-7 entre Boscos i Reus (Previsié Pla

Territorial Camp de Tarragona 2009).

Motivacié La proposta ha generat dissens entre els i les participants,
amb perspectives contraries pel que respecta a la viabilitat.
A més, també s’ha marcat que és un tema interessant i que
ha de ser debatut en profunditat.

—_
—_
—_

Proposta 9 (Identificacié d'una problematica)

Sub-grup Carretera

Titol Excés de camions

Descripcié Massa camions per les carreteres.

Motivacié La proposta s'ha considerat interessant i digna de ser

sotmesa a un debat en profunditat.

Proposta 10

o
-_—
o

Sub-grup Concessions i col-laboracioé publica-privada

Titol Comunicacio6 publico-privada

Descripcié Més comunicacié entre sector privat i sector public.
Motivacié La proposta ha generat prou consens entre els participants i

la seva implementacié s'ha considerat plausible i necessaria.

6 0 0
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Proposta 11

Sub-grup Costos, externalitats i incentius
Titol Poligons en mal estat
Descripcié e Problema:

o Poligons industrials en males condicions.
e Proposta:
o Millorar els poligons industrials i obligar a
reinvertir un % dels ingressos que generen.

Motivacié La proposta s'ha considerat interessant per ser debatuda i
necessaria i amb certa facilitat en la seva implementacio.

Proposta 12 (Identificacié d'una problematica)

—
w
o

Sub-grup Costos, externalitats i incentius
Titol Actuacions als poligons
Descripcié Augment dels costos per a les empreses, actuacions en

aquestes materies: rotondes, compra de vehicles
sostenibles, plans de transport...

Motivacié No s'han emés judicis sobre aquesta problematica.

0 0 0
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Pla Director de Mobilitat del Camp de Tarragona

Proposta 13

Sub-grup Costos, externalitats i incentius

Titol Quasi monopoli en el transport de mercaderies per
carretera.

Descripcié e Problema

o Quasi monopoli de la carretera en el
transport de mercaderies.
e Proposta
o Incentius i desincentius fiscals per al
transport de mercaderies per ferrocarril i
carretera.

Motivacié La proposta ha generat un petit consens en que la seva
implementacio és poc plausible.

Proposta 14

o
o
N

Sub-grup Distribucié Urbana de Mercaderies (DUM)

Titol Augment dels lockers

Descripcié Incrementar els lockers o punts de recollida per la
paqueteria.

Motivacié La proposta ha generat un ampli consens entre els

participants i la seva implementacié s'ha considerat
plausible i necessaria.

7 0 0
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Proposta 15 (Identificacié d'una problematica)

Sub-grup Ferrocarril
Titol Saturaci6 de les vies ferroviaries.
Descripcié La saturacio de les vies ferroviaries convencionals perjudica

tant al transport de mercaderies com al de passatgers.

Motivacié La problematica és reconeguda pels participants, generant
consens en la necessitat d'un debat. La seva correccio es
considera plausible.

—
w
o

Proposta 16

Sub-grup Ferrocarril
Titol Viaducte ferroviari
Descripcié Nou viaducte de ferrocarril a Plana Picamoixons per

permetre el transport de mercaderies entre Reus i Valls.

Motivacié La proposta s'ha considerat interessant per ser debatuda i
necessaria i amb certa facilitat en la seva implementacio.

Proposta 17

w1
—_—
o

Sub-grup Planificaci6 de la xarxa
Titol Intercanvi entre modes de transport
Descripcié e Ferrocarril per la linia interior i estacié més

multimodal, actualment no tenim.
e Meés estacions d'intercanvi entre carretera i
ferrocarril i transport maritim.

Motivacié La proposta ha generat dissens entre els i les participants,
amb perspectives contraries pel que respecta a la viabilitat,
tot i que imperen les optimistes. Tanmateix, és un tema
interessant i que cal ser debatut en profunditat.

6 1 1
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Proposta 18

Sub-grup Planificaci6 de la xarxa
Titol Logis Penedés
Descripcié e El Logis Penedés és fonamental. La falta d'aquesta

obra provoca que es facin poligons petits i sense
massa critica.

e Els poligons sense massa critica no poden plantejar
la construccié d'estacio ferroviaria d'intercanvi
modal.

Motivacié La proposta ha generat dissens entre els i les participants,
amb perspectives contraries pel que respecta a la viabilitat
de la seva execucid.

Proposta 19 (Identificacié d’'una problematica)

N
(@]
—

Sub-grup Planificaci6 de la xarxa

Titol Mercaderies perilloses i poblacio

Descripcié Risc del transit de mercaderies perilloses per la poblaci6.
Motivacié La problematica s’ha considerat interessant i digna de ser

sotmesa a un debat en profunditat, tot i que existeix
escepticisme respecte a la seva solucié.

0 1 2
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Proposta 20

Sub-grup Planificaci6 de la xarxa
Titol Optimitzacioé d'infraestructures
Descripcié e Problema:

o Duplicitat d'infraestructures.
e Proposta:
o Optimitzacio dels tragats actuals.

Motivacié La proposta s'ha considerat interessant i digna de ser
sotmesa a un debat en profunditat, tot i que existeix
escepticisme respecte a la seva implementacio.

Proposta 21

o
-_—
N

Sub-grup Planificaci6 de la xarxa

Titol Canvi de mode de transport

Descripcié Traspassar mercaderies de la carretera al tren.

Motivacié La proposta ha generat molt consens entre els participants i

la seva implementacié s'ha considerat plausible i necessaria.

6 0 0
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Proposta 22

Sub-grup Planificaci6 de la xarxa
Titol Mercaderies perilloses per la costa
Descripcié e Problema:

o Circulacié de mercaderies per la costa
e Proposta:
o Mercaderies perilloses allunyades dels nuclis
més poblats.
o Gesti6 del transport de mercaderies
perilloses per ferrocarril per reduir el risc a
la poblacio.

Motivacié La proposta ha generat dissens entre els i les participants,
amb perspectives contraries pel que respecta a la viabilitat,
pero el parer general és que és una proposta viable a I'hora
de ser implantada. A més, també es considera que és una
mesura interessant a debatre.

9 2 1
Proposta 23 (Identificacié d'una problematica)

Sub-grup Planificaci6 de la xarxa

Titol Tramvia fora del poligon quimic sud

Descripcié Evitar la interferéncia del tramvia al poligon quimic sud.
Motivacié La problematica ha generat dissens entre els i les

participants, amb perspectives contraries pel que respecta a
la viabilitat de la seva solucié.

1 0 1
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Proposta 24

Sub-grup Planificaci6 de la xarxa
Titol Transport de mercaderies en tren
Descripcié Per millorar la seguretat en el transport de mercaderies s'ha

de fer per tren, és el mitja més segur.

Motivacié La proposta ha generat consens entre els participants i la
seva implementacié s'ha considerat plausible i necessaria.

Proposta 25

w
o
o

Sub-grup Planificaci6 de la xarxa
Titol Nodes d'intercanvi
Descripcié e Problema:

o Nullaintermodalitat.
e Proposta:
o Creaci6 de nodes d'intercanvi.
o Aparcaments d'intercanvi modal que facilitin
el canvi de vehicles privat al transport public.

Motivacié La proposta s'ha considerat interessant per ser debatuda i
necessaria i amb molta facilitat en la seva implementacio.

12 1 0
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Taula Resum: Centres d’activitat economica i mobilitat de mercaderies

Linies de
treball

Agrupacié
propostes

Accés a les
zones
industrials
rurals

Concessions i
col-laboracio
publica-
privada

Gestiod

Costos,
externalitats i
incentius

Distribucié
Urbana de
Mercaderies
(DUM)

Planificacio de
Infraestructura
la xarxa
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Propostes

e Connexi6 i optimitzacié de les rutes de transport
public connectades amb centres d'activitat
economica tant rural com urbans.

e Millorar les infraestructures per aconseguir bona
accessibilitat als centres d'activitat tant rurals com
urbans.

Estudiar zones rurals/industrials sense transport public:
coordinacié d'agents implicats.

Més comunicacié entre sector privat i sector public.

Millorar els poligons industrials i obligar a reinvertir un %
dels ingressos que generen.

Incentius i desincentius fiscals per al transport de
mercaderies per ferrocarril i carretera.

Incrementar els lockers o punts de recollida per la
paqueteria.

Més estacions d'intercanvi entre carretera i ferrocarril i
transport maritim.

e El Logis Penedés és fonamental. La falta d'aquesta
obra provoca que es facin poligons petits i sense
massa critica.

e Els poligons sense massa critica no poden plantejar
la construccié d'estacio ferroviaria d'intercanvi
modal.

Optimitzacio dels tragats actuals.
Traspassar mercaderies de la carretera al tren.
e Mercaderies perilloses allunyades dels nuclis més
poblats.
e  Gesti6 del transport de mercaderies perilloses per

ferrocarril per reduir el risc a la poblacié.

Per millorar la seguretat en el transport de mercaderies
s'ha de fer per tren, és el mitja més segur.
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e Creaci6 de nodes d'intercanvi.
e Aparcaments d'intercanvi modal que facilitin el
canvi de vehicles privat al transport public.

e Desdoblament de I'N-340: Torredembarra-Arbog i
I'’Ametlla-Alcanar.

e Execucié d'un vial per mercaderies per l'accés al
poligon sud.

e Coordinar amb les empreses les entrades i sortides
de manera que els treballadors tinguin oferta de
transport public.

Carretera

e Shade fer un tercer carril a 'autopista Salou-

Terres de |'Ebre.

Habilitaci6é de nous itineraris a la xarxa de transport de
mercaderies perilloses.

Desdoblament de I'A-7 entre Boscos i Reus (Previsié Pla
Territorial Camp de Tarragona 2009).

Nou viaducte de ferrocarril a Plana Picamoixons per

Ferrocarril . )
permetre el transport de mercaderies entre Reus i Valls
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3.2 Eix de debat B: Aspectes socials lligats a la mobilitat:
equitat, génere, accessibilitat.

La mobilitat és un aspecte intrinsec a 'activitat humana. Ja sigui per als desplacaments al lloc
de treball, per a les feines de cures, les compres, els encarrecs, 'acompanyament de persones
dependents, I'oci o el turisme, la mobilitat forma part del dia a dia de la majoria de les
persones. Aquesta estreta interrelacié de la mobilitat amb les persones fa que tingui multiples
efectes sobre aquestes, afectant-ne altres aspectes de la vida. Aixi, la forma en que es
planifica la mobilitat també repercutira en les persones i la societat en conjunt en molts altres
ambits més enlla de I'estricta forma en qué una persona es desplaga.

En primer lloc, la planificacié de la mobilitat sovint I'han dut a terme homes, de manera que
aquesta ha tendit més a respondre a les seves necessitats, deixant de banda l'altra meitat de
la poblaci6: les dones.

Historicament, especialment al segle XX, les ciutats s'han planificat prioritzant els
desplacaments per motius laborals, és a dir, per al recorregut casa de casa a la feinai el seu
retorn. Tanmateix, aquest no és I'inic motiu pel qual una persona es desplaca. Les dones
tradicionalment s'han hagut de fer carrec d'altres tasques que implicaven una major diversitat
de desplacaments, com era el treball de cures o el fet d'anar a comprar.

Tot i I'evolucié positiva dels darrers anys respecte a la cada cop major incorporaci6 de la dona
al mercat laboral i la creixent participacio dels homes en les tasques domestiques i les cures
familiars, aquestes fronteres s'han fet més difoses. No obstant aix0, el model de mobilitat
actual, encara afavoreix el vehicle privat motoritzat, amb una major preséncia masculing, i
deixa en un segon pla els modes actius i el transport public, mitjans amb una major quota
modal femenina.

En segon lloc, I'equitat és el principi de la mobilitat consistent a fer que tothom, sense
perjudici de la seva edat, génere o situacié economica, pugui accedir a un indret. Per tant,
l'equitat fa referéncia a la justicia i igualtat en I'accés a la mobilitat. A la vegada, I'abséncia
d'equitat en la mobilitat implica que aquesta esdevingui un element generador d'exclusié
social.

Aixi, una persona que, per motius diversos, té dificultats per desplacar-se pel territori, es
veura privada de certes oportunitats o serveis, cosa que afectara negativament les seves
possibilitats de desenvolupament personal, social i laboral.

La preponderancia del vehicle privat en la planificacié de la mobilitat ha suposat el principal
element distorsionador de I'equitat. Si bé ha facilitat I'accés rapid i senzill a indrets que
anteriorment resultaven inaccessibles, especialment en les zones més escassament poblades;
el fet que la seva expansié s'hagi fet en detriment d'altres mitjans de transport, com I'anar a
peu, la bicicleta o el transport public, ha suposat una important perdua en I'equitat de la
mobilitat, ja que ha exclos grans sectors de la poblacié. L'elevat preu de compra i
manteniment del vehicle privat i el fet que s’hagi de disposar d'un permis per a la seva
conduccié sén dues barreres d'entrada que limiten la poblacié que en pot fer Us.

Finalment, l'accessibilitat és una branca de I'equitat més centrada en la facilitat d'accés de les
persones amb mobilitat reduida o amb algun altre tipus de discapacitat. Aixi, mentre que
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l'equitat fa més referéncia a I'accés a escala de planejament, 'accessibilitat se centra en
I'adaptacié de la infraestructura per a tota mena de condicions fisiques. A més, tal com passa
amb l'equitat, quan l'accessibilitat no és universal, esdevé un element generador d'exclusio
social, que priva a determinades persones d'oportunitats de desenvolupament personal,
social i laboral.

Un concepte estretament relacionat amb l'accessibilitat i que ajuda a entendre els problemes
gue comporta és el de la discapacitat social. Aquest concepte proposa que, si bé existeixen
persones amb variacions fisiques, sensorials, intel-lectuals o psicologiques, aquestes no
constitueixen una discapacitat en si, sind que és la societat, en la seva forma d'organitzar-se,
planificar i dissenyar el seu entorn i funcionament, la que acaba definint la discapacitat i acaba
creant les condicions d'exclusio social que aquestes persones pateixen.

Per tant, incorporar I'accessibilitat en la planificacié de la mobilitat suposa pensar en la
diversitat de cossos i capacitats que hi ha a la societat i adaptar-hi la infraestructura per tal de
garantir 'accés de tots, com persones amb mobilitat reduida, invidents, persones amb
trastorn de I'espectre de l'autisme (TEA), etc. Aixo suposa donar preferéncia a aquells mitjans
de transport que fomenten I'autonomia d'aquestes persones i adaptar-ne la infraestructura,
permetent-los desplacar-se amb la minima assisténcia.

Proposta 1

Sub-grup Assequibilitat
Titol Aspectes negatius del transport public.
Descripcié e Problema:

o Transport public deficient i car.
e Proposta:
o Millorar el transport public.

Motivacié La proposta s'ha considerat interessant per ser debatuda.
Tanmateix, existeix escepticisme sobre la viabilitat de la
seva implementacio.

0 3 1
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Proposta 2 (Identificacié d’'una problematica)

Sub-grup [I-luminacio
Titol II-luminacié deficient
Descripcié II-luminacié deficient en certes parades al transport public i

en aparcaments dissuasius

Motivacié La problematica ha generat consens entre els participants i
la seva correccié s'ha considerat plausible i necessaria.

IS
o
o

Proposta 3
Sub-grup Informacio
Titol Accessibilitat a la informacio6 del transport public
Descripcié e Problema:
o Accessibilitat a la informacié del transport
public
e Proposta:

o Adaptacié i accessibilitat a la informacio a les
parades de transport public: Braille, audio,
lletres grans, contrast de colors.

Motivacié La proposta ha generat molt consens entre els participants i
la seva implementacié s'ha considerat plausible i necessaria.

Xe]
o
o

Proposta 4

Sub-grup Mobilitat reduida

Titol Accessibilitat universal

Descripcié Cal una accessibilitat universal per tothom, especialment les

persones amb discapacitat / Accedir al lloc de treball o
vacant laboral a 'empresa ordinaria.

Motivacié No s'han emés judicis sobre aquesta proposta.

0 0 0
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Sub-grup Mobilitat reduida
Titol Manca de transport public accessible.
Descripcié e Problema:

o Manca de transport public accessible i
suficient (cadires de rodes).
e Proposta:
o Ajudes publiques directes per adaptar el
transport per fer-lo accessible.

Motivacié La proposta ha generat molt consens entre els participants i
la seva implementacié s'ha considerat plausible i necessaria.

~
o
o

Proposta 6

Sub-grup Mobilitat reduida

Titol Transport public interurba adaptat.

Descripcié Obligar des de I'administracié a que el transport public

interurba sigui adaptat.

Motivacié La proposta s'ha considerat interessant per ser debatuda i
necessaria i amb certa facilitat en la seva implementacio.

4 2 0
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Taula Resum: Aspectes socials lligats a la mobilitat: equitat, génere, accessibilitat

Linies de Agrupacié
Propostes
treball propostes
Assequibilitat Assequibilitat Millorar el transport public (deficient i car)
Adaptacié i accessibilitat a la informacio a les parades de
Informacio Informacioé transport public: Braille, audio, lletres grans, contrast de
colors.
Accessibilitat universal per tothom, especialment les
persones amb discapacitat / Accedir al lloc de treball o
vacant laboral a 'empresa ordinaria.
Mobilitat

Mobilitat reduida Ajudes publiques directes per adaptar el transport per fer-

reduida lo accessible.

Obligar des de I'administraci6 a que el transport public
interurba sigui adaptat.
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3.3 Eix de debat C: Impactes de la mobilitat i sostenibilitat

La mobilitat, com a element que es configura amb una voluntat de permanéncia en el temps
necessita planificar-se de forma que asseguri les necessitats del present sense comprometre
les necessitats de futures generacions.

La mobilitat té un gran impacte sobre el medi ambient, i ho fa de diverses formes i amb
intensitats molt diferenciades. La circulacié de vehicles, especialment els de combustid, és una
important font de contaminacio, tant atmosférica com acustica. Gasos com el dioxid de
nitrogen (NO2) o el monoxid de carboni (CO), aixi com particules en suspensié (PM) son toxics
per al medi ambient, mentre que altres gasos com el dioxid de carboni (CO2), el meta (CH4) o
els oxids de nitrogen (NOX), entre d'altres, contribueixen a I'efecte hivernacle i, per tant, a
l'escalfament global. Encara més, alguns mitjans de transport també impliquen un elevat
consum energetic, la produccié de la qual sol provenir de fonts no renovables com el petroli.
Aixd suposa esgotar fonts d'energia com també contribuir a I'escalfament global a causa de la
seva combustié.

Es per aquest motiu que una mobilitat sostenible implica tenir en compte I'entorn natural en
el qual existeix i vetllar per la seva proteccio, fet que passa per la reduccié de l'impacte que
pot tenir sobre el territori.

Una via per aconseguir aix0 és incloure els objectius de reducci6 d’emissions d'efecte
hivernacle establerts a I'Acord de Paris, que en el cas espanyol suposa la reduccio6 de les
emissions un 23% per al 2030 respecte a I'any de referencia (1990), i arribar a 0 emissions de
CO; per al 2050. A més, tant el govern catala com I'espanyol han declarat 'emergéncia
climatica, cosa que suposa que la reduccié de les emissions d'efecte hivernacle passen a ser
una politica de maxima prioritat i importancia.

Proposta 1 (Identificacié d’'una problematica)

Sub-grup Convivéncia i justicia social
Titol Distribucio6 de I'espai urba.
Descripcié L'espai urba no esta distribuit de forma democratica entre

vianants i vehicles.

Motivacié La problematica és reconeguda pels participants, generant
consens en la necessitat d'un debat. La seva correccio es
considera prou plausible.
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Proposta 2

Sub-grup Educacio i conscienciacio
Titol Consciencia mediambiental
Descripcié e Problema:

o Poca consciencia mediambiental.

e Proposta:
o Potenciar la cultura-educacié ambiental
sostenible.

Motivacié La proposta ha generat dissens entre els i les participants,

amb perspectives contraries pel que respecta a la viabilitat.
Tanmateix, el parer general és que és un tema interessant i
que ha de ser un tema prioritari a 'hora de ser debatut en
profunditat.

Proposta 3 (Identificacié d’'una problematica)

N
ul
N

Sub-grup Educacio i conscienciacio

Titol Augment de la freqUéncia d'Us del vehicle privat.

Descripcié Augment de la freqUéncia d'Us del vehicle privat per anar a
comprar.

Motivacié La problematica s'ha considerat interessant per ser

debatuda. Tanmateix existeix escepticisme sobre la viabilitat
de la seva correccié.

0 2 5
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Proposta 4 (Identificacié d’'una problematica)

Sub-grup Educacio i conscienciacio

Titol Mobilitat a les escoles

Descripcié Collapse a les escoles a les hores punta.

Motivacié La problematica és reconeguda pels participants, generant

consens en la necessitat d'un debat. La seva correccié es
considera plausible.

IS
N
o

Proposta 5

Sub-grup Electrificacio i combustibles alternatius
Titol Combustibles alternatius

Descripcié e Problema:

o Cal descarbonitzar el transport de
mercaderies.
e Proposta:
o Potenciar eco-combustibles a partir de
residus i COx+Hidrogen.

Motivacié La proposta ha generat dissens entre els i les participants,
amb perspectives contraries pel que respecta a la viabilitat.
Tanmateix, el parer general és que és un tema interessant i
gue ha de ser un tema prioritari a 'hora de ser debatut en
profunditat.
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Proposta 6
Sub-grup Planificacio i infraestructures
Titol Externalitat de les infraestructures de transport.
Descripcié e Problema:
o Territori trinxat per les infraestructures de
comunicacio.

e Proposta:
o Ferles noves infraestructures
imprescindibles i gestionar bé les existents.

Motivacié La proposta s'ha considerat interessant per ser debatuda.
Tanmateix existeix un important escepticisme sobre la
viabilitat de la seva implementacié.

o
N
o

Proposta 7

Sub-grup Planificacio i infraestructures

Titol ZBE + Actuacions de planificacié urbanistica

Descripcié Combinar les ZBE amb altres actuacions de planificacio

urbanistica (pacificacié).

Motivacié La proposta s'ha considerat interessant per ser debatuda i
necessaria i amb certa facilitat en la seva implementacio.

2 4 0
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Taula Resum: Impactes de la mobilitat i sostenibilitat

.. rupacio

Linies de treball Agrup Propostes
propostes

Educacioé i Educacio i

. . .. . ... Potenciar la cultura-educacié ambiental sostenible.
conscienciacio conscienciacio

Electrificacio i Electrificacio i ) ) ) S
Potenciar eco-combustibles a partir de residus i

combustibles combustibles R
i . CO2+Hidrogen.
alternatius alternatius
Fer les noves infraestructures imprescindibles i gestionar
Planificaci6i  Planificacigi ¢ es existents.

infraestructures infraestructures Combinar les ZBE amb altres actuacions de planificacié

urbanistica (pacificacio).
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3.4 Aspectes transversals sorgits a la sessio

Si bé I'objectiu de la cinquena sessié és la discussio de temes, idees i opinions relacionades
amb els centres d'activitat economica i la mobilitat de mercaderies, els aspectes socials lligats
a la mobilitat i els impactes de la mobilitat i la sostenibilitat, hi ha hagut propostes i
identificacions de problematiques sobre temes que sobrepassen l'objectiu de la sessio.

Es destaca que, sobretot, les aportacions han tractat temes referents a la gestié i planificacié
de la mobilitat, el transport public i la convivéncia entre usuaris de I'espai public.

Proposta 1 (Identificacié d’'una problematica)

Sub-grup -
Titol Inversioé en matéria de mobilitat
Descripcié e Manca d'inversié publica pertinent.
e Racionalitzar pressupostos en funcié de prioritats.
Motivacié La problematica és reconeguda pels participants, generant

interés en la necessitat d'un debat. La seva correccié es
considera plausible.

5 2 0

Sub-grup -

Titol Gesti6 d'un area metropolitana

Descripcié Una area metropolitana que gestiones infraestructures i la
ordenacio de les mateixes.

Motivacié La proposta s'ha considerat interessant per ser debatuda i

necessaria i amb molta facilitat en la seva implementacio.

9 1 0
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Sub-grup -

Titol Extensié del tramvia.

Descripcié Tramvia per tota la linia de la costa.
Motivacié No s'han emes judicis d'aquesta proposta.

0 0 0

Proposta 4 (Identificacié d’'una problematica)

Sub-grup -

Titol Connexi6 Camp de Tarragona-Barcelona

Descripcié Temps de viatge a Barcelona dels anys 80.

Motivacié La problematica és reconeguda pels participants, generant

consens en la necessitat d'un debat. La seva correccié es
considera plausible.

1 3 0

Sub-grup -

Titol Aposta pel tramvia

Descripcié Forta aposta pel tramvia per resoldre alguns aspectes
fonamentals de la mobilitat al Camp.

Motivacié La proposta ha generat un petit consens entre els

participants i la seva implementacié s'ha considerat
plausible i necessaria.

1 0 0
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Proposta 6
Sub-grup -
Titol Ubicaci6 de I'estacié de I'AVE.
Descripcié e Problema:

o Ubicaci6 de l'estaci6 de I'AVE.

e Proposta:
o By-pass estacié AVE a la zona de Ponent de
Tarragona.

Motivacié La proposta s'ha considerat interessant per ser debatuda.

Tanmateix, existeix un fort escepticisme sobre la viabilitat
de la seva implementacio.

0 4 7

Proposta 7 (Identificacié d’'una problematica)

Sub-grup -

Titol Connectivitat Tarragona-Barcelona.

Descripcié Connectivitat del Transport public Tarragona-Barcelona.
Motivacié La problematica és reconeguda pels participants, generant

consens en la necessitat d'un debat. La seva correcci6 es
considera plausible.

2 1 0

Proposta 8 (Identificacié d’'una problematica)

Sub-grup -

Titol Patinets i bicicletes a la via publica.

Descripcié Incorporacié de patinets i bicicletes a la via publica.
Motivacié La problematica ha generat dissens entre els i les

participants, amb perspectives contraries pel que respecta a
la viabilitat de la seva soluci6é, amb un lleuger major pes de
les opinions més pessimistes. Tanmateix, es considera que
és un tema interessant i que ha de ser prioritari a I'hora de
ser debatut en profunditat.

1 3 3
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Sub-grup -

Titol Transport a la demanda

Descripcié Implantacié de sistemes de transport a la demanda i
compartida dintre del paradigma de I'Smart Mobility.

Motivacié La proposta s'ha considerat interessant per ser debatuda i

necessaria i amb certa facilitat en la seva implementacio.

3 1 0

Proposta 10 (Identificacié d’'una problematica)

Sub-grup -

Titol Manca d'infraestructura per bicis.

Descripcié Manca de carril bici i llocs per aparcar bicis a les estacions
de transport.

Motivacié La problematica és reconeguda pels participants i la seva

correccio es considera prou plausible.

5 0 0

Proposta 11

Sub-grup -

Titol Espais per vianants

Descripcié A la ciutat: Recuperar els espais per vianants i diferenciats,
creant circuits segurs per vehicles sostenibles com bicicletes
i patinets.

Motivacié La proposta ha generat un ampli consens entre els

participants i la seva implementacié s'ha considerat molt
plausible i necessaria.

9 0 0

i -
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Annex I. Resultats de I'enquesta d’avaluacié de
les sessions

En aquest apartat s'inclouen els resultats de les enquestes d'avaluacié de les sessions fetes als
participants. Es presenten els resultats globals. EI 93,3% dels assistents ha respost el
guestionari.

L'avaluaci¢ feta de la preparaci6 de la sessi6 varia en funcié de I'aspecte valorat. En global, la
claredat dels objectius de la sessi6 és I'element amb una puntuacié més elevada, amb el
63,6% responent “Molt” i la resta, “Bastant” a I'afirmacié de si han estat clars. La resta
d'elements s’ha valorat majoritariament com a “Bastant”. A continuacié es mostra graficament
la valoracié recollida.

Figura 4.1 Valoracié de la preparacié de la sessié

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Bastant
- . Poc
Antel-lacié convocatoria _ 63,0% 3,7%
Gens
NC
Materials accessibles _ 43,5% 13,0%

Font: Enquesta d'avaluaci6 del procés de participacié del pdM del Camp de Tarragona

L'execucié de la cinquena sessio es valora en general com a bona, ja que practicament totes
les respostes han coincidit en valorar els diferents elements positivament. Només en menys
del 13% dels casos alguns participants han valorat com a “Poc d'acord” en l'adequacio de la
seva qualitat. L'aspecte millor valorat ha estat la feina realitzada per les persones
dinamitzadores, amb un 60,9% responent a “Molt d'acord” davant I'afirmacié de si creien que
havien demostrat un bon nivell professional i havien afavorit el debat. Es destaca que el 13%
dels assistents ha considerat que els horaris en que es realitzava la sessié podrien haver estat
més adients.
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Figura 4.2 Valoracié sobre I’execucié de les sessions informatives i els tallers participatius

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Totes les opinions rellevants _ 60,9% 4,3% = Molt
Bastant
. Poc
Horaris _ 52,2% 13,0%
Gens
NC

Persones dinamitzadores

30,4% 8,7%

Font: Enquesta d'avaluacio6 del procés de participacié del pdM del Camp de Tarragona

Les expectatives dels participants estan bastant acord amb els resultats aconseguits pel que
respecta a la millora de la relacié amb I'administracié publica i a I'increment de la xarxa de
relacio de les persones interessades en el tema.

Figura 4.3 Valoraci6 sobre les expectatives respecte dels resultats de la sessié

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Molt

Millora relacié amb I'Admcié. _ 66,7%

Incrementar la xarxa 72,0% 8,0%

Font: Enquesta d'avaluacio6 del procés de participacié del pdM del Camp de Tarragona

La valoracio global feta pels assistents és bona, ja que tots indiquen que estan molt o bastant
satisfets amb els resultats de la sessié. L'element amb una valoracié més positiva és la
satisfaccio personal amb el grau de participacio, amb un 43,5% indicant que ho estan “Molt".
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Figura 4.4 Valoracié global
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Font: Enquesta d'avaluacio6 del procés de participacié del pdM del Camp de Tarragona

Els principals mitjans d'informacio6 de la convocatoria han estat la Generalitat de Catalunya
(47,6%) i I'entitat de la qual formen part (47,6%) a parts iguals, seguit d'internet (4,7%).

Figura 4.5 Accés a la convocatoria

A través
d'internet
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Font: Enquesta d'avaluacio6 del procés de participacié del pdM del Camp de Tarragona
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